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panhard & levassor. 1892 



peugeot type 3. 1892 









peugeot type 3. 1892                    voiturette renault. 1898 



la famille renault à boulogne            1899 
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Échelle des valeurs 



6 mois de salaire ouvrier (homme) 

Échelle des valeurs 







panhard-&-levassor type Q. 1905 



delaunay-belleville. 1911 



peugeot type 153. 1913 



Méridienne d’une delahaye. 1904 



sofa d’une panhard. 1910 



Salon d’une Peugeot. 1913 



suite d’une hispano 



mode de production 
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ford t. 1908-1927 



usine ford. detroit. 1908 



usine ford. detroit. Operation de peinture 



1916 





Le modèle américain 



La logique  

Le modèle unique 

Henry Ford 



La logique  
          Sloanisme  
          La segmentation des marchés     

Alfred Sloan 



La logique  
          Sloanisme  
          La segmentation des marchés     

Alfred Sloan 

 
• CHEVROLET   « La voiture des masses » 

• PONTIAC  « La voiture des pauvres mais fiers » 

• OLDSMOBILE « La voiture des bourgeois discrets » 

• BUICK  « La voiture des battants » 

• CADILLAC  « La voiture des riches » 



1919 











1925 



Usines de Billancourt 

1921 



Usines de Billancourt 

1921 



Usines de Billancourt 

1939 







usines Renault de l’ile seguin. 1929 













1929. Primaquatre Renault 



1929 1929. 201 Peugeot 



1929. C4 Citroën 
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Bugatti type 46. 1930 



201 (1929) 



201 (1929) 301 (1932) 



201 (1929) 301 (1932) 

601 (1934) 



201 (1929) 301 (1932) 

601 (1934) 401 (1934) 





1932. Henry Thomas 



1932 



1934 



1934 



1934 



1934 





1934.  7CV Citroën 



1934 





1934 





1932.  8CV Citroën (Rosalie)                   1934.  7CV Citroën (Traction) 





      1934. Flaminio Bertoni 







1934.  Projet 22CV Citroën 









1935 



1936 



1936.  Étude Peugeot 







1937.  Vivastella Renault 



1937.  Juvaquatre Renault 







1935-37. Etude TPV Citroën 



28 000 francs 

10 000 francs 
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Le plan de l’automobile 

Petite voiture Grande voiture Moyenne 



1941-44.  Étude 4CV 









4CV Renault. 1946 



4CV Renault. 1946 





Petite voiture Grande voiture Moyenne 

Le plan de l’automobile 



1948. 2CV Citroën      



1948. 203 Peugeot      







1947. Citroën H 



Le plan de l’automobile 

Petite voiture Grande voiture Moyenne 
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1934. Traction Citroën 



1961. Renault 4 



1965. Peugeot 204 



1967. Simca 1100 



1968. Fiat 128 



1974. VW Golf 
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Les qualités dynamiques 
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Frein à disque 



Suspensions indépendantes 







1955.  Citroën DS 19 
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Un style 
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1955. Citroën DS 19 



Citroën DS 19. 1955 



404 1960 



404 Cabriolet 1962 



504 1968 



504 Coupé 1969 
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La voiture à vivre 
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1957 : Projet Compact Dauphine 





1957. Remplacer la 4CV 



1961. Renault 4 

























1961. Renault 4 



Gaston Juchet : chef du service Style de Renault (1965) 



1965. Renault 16 



1965. Renault 16 



1968. Renault 6 





1972. Renault 5 





Renault 5. 1972. 



Renault 5. 1972. 



1972. Renault 5 
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La gamme 
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1948 



1955 



1960 



1968 



1965 



1969 
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L’international 
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automobile Crise et renaissa 
 
 
 





« L’objectif de Renault est 
d’exporter 50% de sa production. 

 
Ce sera l’orgueil de la Régie 

d’avoir pensé à sortir  
de la France » 

                                             Pierre Dreyfus. 1955 





RENAULT aux USA : 1957… 

Objectif de Renault : 500 voitures par jour 









Usines Renault dans le monde                                1955 

25 000 véhicules                     11 % de la production 



Usines Renault dans le monde                               1965 

158 000 véhicules                   26 % de la production 



Usines Renault dans le monde                          1982 

41 % de la production 
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Le sport à la française 
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automobile Crise et renaissa 
 
 
 



Renault Dauphine. Monte Carlo 1958. 



Renault 8 Gordini. 1964. 



Citroën DS19. Monte Carlo 1959 et 1967. 





Peugeot 404. East African Safary. 1963, 1966, 1967 et 1968. 





Peugeot 504 V6. Triple couronne en 1975 (Safari, Bandama et Maroc). 





Alpine A110 Berlinette 



1973 : Alpine-Renault devient Champion du monde des rallyes 



Jean-Luc Lagardère 

Plan MATRA SPORTS 
1965-1974 

Trois idées 
 

1.Championnat du monde de F1 
2. Les 24 heures du Mans 

3. Victoires sur des voitures  
100% françaises 



Jean-Luc Lagardère 

Plan MATRA SPORTS 
1965-1974 

Calendrier 
 

1965 : la F3 pour apprendre 
1966 : la F2 pour s’aguerrir 

1967 : la F1 pour gagner 
 

Financement 



1969 : Matra MS80 





Matra : victoires au 24 heures du Mans en 1972, 1973 et 1974. 
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1978 : La General Motors française 



31 mars 1978 



Usines Renault dans le monde 
1982 

41 % de la production 



Le rallye 



24 heures du Mans 



La Formule 1 





Champion du monde des rallyes 1984 et 1985 











Ford B. 1968 



1977-78 : éclosion des Vans aux USA 



VW Combi. 1950.  



Matra « Dessin Orange ». 1979 



P17 sur base Talbot Solara raccourcie à 3,84 m.  
1979 

P16 sur base Talbot Solara (4,14 m).  
Novembre 1979 

P17 rallongé à 4,18 m sur base Talbot.  
1979 et 1980 



Projet P 23 : métissage automobile 





Renault Espace. 1984 



1984. Renault Espace 



   1984. Renault Espace                                                    Matra Automobiles 



Renault : modularité et plancher plat 



1984-2014 : plus de 1 250 000 Espace 

                           2002                       1996                        1991                     1984          







Renault Twingo. 1992 







1983 



Peugeot 205. 1983 



Demain ? 
 
 



Voiture électrique 

Renault Twizy 



Samsung QM5 
 
Nissan Juke 

Dacia Duster 
 
Renault Captur 

S.U.V. : Sport Utility Velicule 



            DACIA. 1999                            SAMSUNG. 2000 

L’Alliance 



            DACIA Logan et Sandero 



            Laurens van der Acker 
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